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Vasku, pravé jste dokondil stavbu nej-

vétsi plachetnice, jaka byla v nasi repub-

lice postavena. Jak jste se ke stavbé

jachet dostal? Studoval jste tento obor

na vysoké skole?

Jachting byl nas rodinny sport. K lodim mé
privedli rodice v Sesti letech. Bratr zacal

v Sesti mésicich. Otec si sdm postavil jede-
nactimetrovou drevénou plachetnici, tro-
chu jsem pomahal, proto nakonec i volba
mé profese smérovala ke stavbé lodi. To
vyzadovalo odborné znalosti, které jsem
ziskal na Katedre spalovacich motort a lo-
di Slovenské vysoké skoly technické v Bra-
tislavé.

Pracoval jste v lodénicich. Pak jste se rozhodl
osamostatnit a pustit se do stavby jachet na
vlastni pést. Vim, zZe jste od pocatku stavél
hlinikové a ocelové lodé. Jachty postavené
z téchto materialli jsou na svété v mensi-
né. Jak obtizné bylo zpocatku shanéni
zakazek?

Po absolvovani fakulty jsem nastoupil do li-
beriskych lodénic, kde se stavély samohybné
saci bagry pro sibirské reky a jina technicka
plavidla. Po roce 1989 se firma sice preorien-
tovala na lodarsky atraktivnéjsi ricné-morské
nakladni lodi, ale tou dobou se mi naskytla
prilezitost spinit si davny sen - stavét pla-
chetnice. Laminat mé nikdy moc neldkal a se



zkusenostmi z lodénic byly kovové lodé lo-
gickym pokracovanim.

Jisté, na pocétku bylo obtizné zakazniky pre-
svédcit, ze uprostred Evropy dokazeme stavét
dobré namorni lodé, casto i s vyssi kvalitou
nez lodénice zahranicni.

Zakaznici pochazeji castéji ze zahranici nez
z CR?

Prevazna cast zakaznikd pochazi ze zahrani-
¢i, ale v soucasné dobé nasi jachtafri pricha-
zeji na to, Ze se nevyplati investovat do vy-
slouzilych plastovych lodi z bazaru v zapad-
ni Evropé ¢i Spojenych statech a fada z nich
se jiz snazi ziskat nové kvalitni lodé. Lod'
stavéna na zakazku s kovovym trupem je
jednou z moznosti, a proto se podil doma-
cich zdkaznika zvysuje.

Kazda jachta musi byt postavena podle néja-
kych plant. Jak se ale vasi zakaznici k témto
planim dostanou a jaka je jejich cena?
Vétsina zadkazniku si plany prinese s sebou.
Rada renomovanych konstrukénich kancelaFi
nabizi ,projekty ze Supliku” — hotové plany
lodi réiznych tvart a velikosti. ProtozZe je nabi-
zeji velké radé zajemcd, je jejich cena prijatel-
na a tvori jen malou ¢ast nakladt na pofizeni
lodi. Na rozdil od lodi projektovanych na za-
kazku od prvni linky na papire. Zde jsou na-
klady na vyhotoveni vyrobni dokumentace
podstatnou slozkou rozpoctu.

Velkou vyhodou kovovych lodi je ale to, ze

je snadno Ize upravit dle individualnich poza-
davkd. Staci jinak narezat a sestavit plechy

a vznikne nova lod, Sitd na miru. Vzhledem

k nasim zkusenostem a odbornosti mizeme
zarucit, ze zasahem do konstrukce nedojde

k ohrozeni bezpecnosti, ani ztraté plavebnich
vlastnosti lodi. Jisté, obcas to vyzaduje velmi
diplomatické jednani, je-li nutné zakaznikovi
rozmluvit jeho predstavy o budoucim plavidle
sny, jestlize by jeho Upravy konstrukci lodé
ohrozily.

Umime tedy lodé prodluzit, zkrétit, zvysit ¢i
snizit nastavby, prepracovat usporadani kokpi-
tu. Prepracovani interiéru je pak to nejjedno-
dussi. Provadéli jsme i kompletni tpravu pod-
ponorové ¢asti u dvanactimetrové lodi, kterd
byla predélana z plachetnice na motor sailer.

Doda designér své plany komukoli, nebo mu-
si mit k vyrobci divéru?

Vétsina Suplikovych pland se nabizi k amatér-
ské stavbé. Designér tedy proda pravo na
stavbu komukoliv, kdo uhradi licen¢ni poplat-
ky. Podle hesla ,kdyz se chces utopit, tak se
utop”. Jednim dechem viak doporucuji, aby
se do tak odbornych praci, jako je napriklad
svareni, a zejména hliniku, poustél jen ten,
kdo jiz ma dostatek predchozich zkusenosti.

V opacném pripadé jim doporuci stavbu tru-
pu u renomované firmy, kterd je schopna
praveé kvalitu stavby trupu zarucit. Vydrevu
a osazeni vybavou jiz zvladne zru¢ny remesl-
nik ¢i kutil sdm a muze tak naklady na pofri-
zeni lodi znacné snizit.

Chtél bych ale varovat pred snahou o snizeni
nakladd piratskym kopirovanim planu ,,od ka-
maradud”. To bylo tolerovano u starsich kon-
strukei v socialistickém Ceskoslovensku, dnes
jsme evropskou zemi, kde se autorska prava
hlidaji. Chce-li si nase firma udrzet povést se-
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riézniho vyrobce, nemizeme se k podobnym
akcim pripojit. Nas uspéch stoji a pada s dave-
rou designérskych firem v nas vloZzenou.

Kolik trupti jachet jste jiz postavil? Kolik z to-
ho bylo z hliniku a kolik z oceli?

Ze soucasného stavu 75 realizovanych zaka-
zek bylo lodnich trupt 52, z toho 40 z hliniku
a 12 z oceli. Zbylé zakazky tvorily kooperace
pro velké lodénice, dodavky komponent pro
jachty z jinych materiald a drobné;jsi prace.

Nyni jste dokoncili nejvétsi plachetnici posta-
venou v Ceské republice. Je dlouha 27 metra.
Jde o nejvétsi jachtu, na které jste kdy praco-
vali, nebo spolupracujete s firmami v zahra-
nici a jezdite pracovat na velkych lodich i mi-
mo republiku?

Je to zatim nejvétsi lod, kterou jsme vyrobili
celou, tedy Uplné od zacatku az po spusténi
na vodu. Nejvétsi jachtou, na které jsme se
podileli, je stometrova americkd motorova
megajachta ,Limitless”. Pfi jeji rekonstrukci

v lodénicich na Kielském kanalu jsme odfrizli
zadni ¢ast horni nastavby a pfistavéli novou
lodni télocvicnu. Nahodné setkani s oprave-
nou lodi v Barceloné, kde byly dokonceny na-
téry v té nejSpickoveéjsi kvalité, bylo velmi po-



tésujici. Bylo prijemné, kdyz jsem mohl spolu
s jinymi obdivovat nase zdafrilé dilo.
Komercni lodé, na néz dodavame kompo-
nenty, byvaji i pres sto metrt dlouhé, ale jed-
na se jen o mensi ¢asti — kormidelny, palubni
poklopy, dvere a podobné.

Vratme se jesté na chvili do historie. Zacinal
jste se stavbou lodi v Letiianech, pak jste se
presunul do nynéjsich prostor ve Velké
Chuchli. Vzapéti prisla znicujici povoden. Jak
postihly zaplavy halu, ve které lodé stavite?
Halou voda probéhla a zanechala jemny pla-
zovy pisek... Méli jsme rozestavéné tri lode,
Ctvrta stala venku pred halou. Dalsi z vyhod
kovovych lodi je to, Ze po zaplavach (které
mimochodem byvaji v lodénicich na brezich
fek i mofi pomérné casté a dopredu se s nimi
pocitd) se z lodi hadici vyplavi usazené bahno
a po uklidu Ize pokracovat dale ve stavbé.
Kovové materidly, na rozdil od pryskyfic, skel-
né tkaniny ¢i dreva, nejsou povodni nijak
znehodnocené. Dnes vsechny Ctyri lodé braz-
di svétové oceany.

Jisté, pristé budeme jesté o trochu moudrejsi
a drobné elektrické naradi vyneseme jesté vys
nez pred péti lety.

Prace, kterou vy a vasi lidé odvadite, je pod-
robena mimoradnym provérkam kvality. Vase
lodé prochazeji i nékolika testy, jako jsou ku-
pfikladu rentgeny svard. Jak v naro¢nych
kontrolach obstavate?

V3echny svary, které mohou byt vystaveny
vné;jsimu vodnimu prostredi, jsou zkouseny
penetracni metodou. Metoda je spolehliva

a odhali i mikroskopické netésnosti. U prv-
nich lodi se nam vzdy dvé tfi skvrnky objevily.
Dnes zGstavaji lodé stribrité neposkvrnéné.
Praxe je holt praxe...

Nadrze a trvale uzavrené prostory jsou zkou-
seny tlakovou metodou. Zejména nadrze in-

tegrované do trupu lodi jsou naro¢nou kon-
strukci, ¢asto i pfi nejvétsi peclivosti néjaké
netésnosti vzniknou. Ale proto se zkousky
délaji — po opravé je nadrz znovu odzkouse-
na a jeji tésnost prokazana.

Rentgenové prozarovaci zkousky se provadéji
dle pozadavkt lodniho registru nebo zakaz-
nika na nékterych zvolenych mistech lodni
konstrukce.

Jsou tyto kontroly pro vyrobce povinné?

Pri stavbé pod dozorem lodniho registru jsou
stanoveny povinné zkousky dle pravidel pro
stavbu a dle pozadavkt inspektora stavebni-
ho dozoru. Patfi vak ke kulture solidni firmy
zkousky provadét i u lodi, které pod lodnim
registrem stavény nejsou.

Jesté se vratme k cerstvé dokoncené 27met-
rové plachetnici Vintage. Jak dlouho vam ce-
la stavba trvala a kde se vyskytly nejvétsi po-
tize?

Stavba trvala cely rok. A co to jsou potize?

Tak velkou jachtu neni snadné ani transpor-
tovat. Jak jste resil dopravu lodi? Musi byt
preci pfilis vysoka na to, aby mohla jet po sil-
nici, a stejné tak nemuze plout po rece, ktera
je vzhledem k ponoru prilis mélka...

Lod' byla prepravena po silnici do pfistavu

v Mélniku, kde bylo osazeno kormidlo a pfi-
montovan hluboky kyl. Odtud jiz byla lod' na
nakladnim ¢lunu prepravena k mofri.

Pokud byste chtél presvédcit zakaznika, aby
se rozhodl pro stavbu hlinikové jachty, jaké
byste pouzil argumenty? Reknéte nam, jaké
jsou klady hlinikovych jachet.

Hlinik, respektive jeho slitiny odolné morské
vodé, je velmi houzevnaty material, ktery do-
kaze pfi narazu absorbovat vétsi deformacni
energii nez ocel, aniz by praskl ¢i porusil tés-

nost. Navic, na rozdil od oceli neméni svoji
pevnost ani pri nizkych teplotéach. Proto se

s oblibou vyuziva pro stavbu prizkumnickych
polarnich lodi.

Ale nestavime lodi, abychom s nimi narazeli,
a malokdo se chysta do polarnich kraja. Hlav-
ni vyhodou hlinikovych lodi je tak jejich nizka
hmotnost. Trup je oproti ocelovému o polovi-
nu leh¢i a blizi se hmotnosti trupu soucasné
sériové vyrabéné sklolaminatové lodi. Usetre-
na kila je pak mozné castecné umistit do ba-
lastu, ¢ast se opravdu usetri v celkovém vytla-
ku. Lod je lehci, tedy rychlejsi a pohyblivéjsi,
navic presunutim hmoty doll do balastové
ploutve ziska vyssi stabilitu a lepsi rozlozeni
hmoty, a tedy i lepsi jizdni vlastnosti. Nizsi
hmotnost snizuje také naklady na prepravu,
jerdbovani i na pohonné hmoty pfi plavbé na
motor.

Nezanedbatelnou vyhodou je odolnost proti
korozi, ktera snizuje rozdil mezi cenou ocelo-
vého a hlinikového trupu, nebot je mozné se
vyhnout drahym antikoroznim natérdm (ze-
jména v interiéru, ale casto i na vnéjsich plo-
chach). Obdvana elektrochemicka koroze je
dnes jiz prozkoumany jev a lze ji s Uspéchem
predchazet.

Hlinikovy trup je stale o trochu drazsi nez oce-
lovy, ale vzhledem k neddvnému prudkému
narlstu ceny oceli je cenovy rozdil mezi kom-
pletni ocelovou a hlinikovou lodi nepatrny.
Dobre udrzované kovové lodi na rozdil od la-
minatovych nestarnou a udrzuji si svoji hod-
notu nejen pro plavbu, ale i jako dobra inves-
tice.

Dosavadni nejvétsi dilo jste jiz odvezli. Jaké
jsou nyni vase dalsi plany? Jaké dalsi jachty
budete stavét?

Se svym dilem se rad pochlubim, kdyz je ho-
tové. Plany mame obgsirné, ale... nechte se
prekvapit. Budeme vas vcas informovat.





